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Blick von der Bischung zwischen Elverdisser und Ahmser Strafie (im Hintergrund) auf die Unfallstelle am 31. Miirz 1901, Wegen eines Gleisbruches war der Personenzug 575,
von Altenbeken kommend, in der lang gezogenen Kurve entgleist. Da sich der Unfall an einemn Sonntag ereignete, dringten sich bis zum Sonnenuntergang grofie Mengen von Schau-
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lustigen wm die Triimmer.

Haarscharf an einer Katastrophe vorbei

Am Palmsonntag vor 120 Jahren entgleiste kurz vor der Einfahrt in den Herforder Bahnhof der Personenzug
575 der Lippischen Bahn. Auf das Ereignis war niemand vorbereitet — weder technisch noch medizinisch.

Dieter Begemann

W Herford. Der 31, Mirz des
Jahres 1901 hiitte ein ganz un-
spektakulirer Sonntag werden
sollen. Nach wochenlangem
Frost war das Wetter grau und
regnerisch. Mit viel gutem Wil-
len konnte der Anstieg des
Thermometers auf zehn Grad
als erste leise Idee des nahen-
den Friihlings verstanden wer-
den.

Es war 12,45 Uhr und in
Herford herrschte Mittagsru-
he. In den Hiusern mag de-
zentes Klappern von Geschirr
zu hiren gewesen sei. In den
Wohnstuben derer, die es sich
erlauben konnten, schnitten
vermutlich die Familienober-
hiupter nach alter Viter Sitte
gerade die Sonntagsbraten an.
Was dann geschah, war den
Menschen in Herford bis da-
hin bestenfalls aus Katastro-
phengeschichten vom Hiren-
sagen bekannt.

Etwas, das ihnen sonst als
ungeheure, aber gebiindigte
Kraft vorkam, die tonnen-
schwere Lasten bewegen konn-
te, war aufler Kontrolle gera-
ten. Ein Gleisbruch in der lang-
gerogenen  Kurve zwischen
Ahmser- und Elverdisser Stra-
Be hatte den aus Altenbeken
kommenden Personenzug 575
aus den Schienen springen las-
sen. Fauchend und mit gro-
Bem Getiise hatte sich die Lo-
komotive metertief in die an-
grenzende Boschung gebohrt,
withrend sich die Anhidnger
krachend ineinander schoben
und verkeilten,

Was das damals bedeutete,
kiénnen wir nurerahnen: Esgab
kein Notfall- und MNotrufsys-
tem, das anndhernd mit heu-
tigen Erfahrungen und Mog-
lichkeiten vergleichbar war.
Nichts und niemand war dar-
auf eingerichtet, in einem sol-
chen Fall schnelle medizini-
sche und technische Hilfe zu
leisten. Die traumatisierten
Unfallopfer waren allein und
riefen laut um Hilfe. Nach und
nach kamen Anwohnerausden
Hiusern der Umgebung und
zogen sie aus den Fenstern der
Waggons. Die meisten von ih-
nen werden mit der Sitwation
iiberfordert gewesen sein. Die
wHerforder Zeitung fur Stadt
und Land” berichtet, eine An-
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Bei Brinkmann (hewte Stelzenhans) Imﬁ:u sich zwei Tage nach dem
Bahnungliick Gewerbetreibende, die sich schon liinger fiir eine Hal-
testelle »Herjhr:f-ﬂshr an der Unfﬂ”steﬂe eingesetzt hatten.

wohnerin habe Verbandszeug
herbeigeholt.

Das Unfallgetise war in wei-
ten Teilen der Stadt hisrbar ge-
wesen. Aber vermutlich hat-
ten die wenigsten Herforde-
rinnen und Herforder eine
Vorstellung, was  geschehen
war. Die Unfallstelle lag in der
damaligen  Feldmark, also
auBerhalb der Stadt, die erst ei-
nige hundert Meter entfernt
am Renntor begann, Jugend-
liche mit schnellen Fiifen ver-
breiteten die Nachricht wie ein
Lauffeuer.

Zum Gliick befand sich ein
junger Arzt unter den Reisen-
den. Bis zwei Herforder Arzte
an der Unfallstelle eintrafen,
verging einige Zeit. Durch mi-
nutenlanges Liuten der elek-
trischen Alarmglocke wurde
die Feuerwehralarmiert, die je-
doch fiir solche Fille nicht aus-
gebildet war.

Ein langweiliger
Palmsonntag hatte
Unschuld verloren

In den folgenden Tagen war
in der Lokalpresse von einer
wEisenbahnkatastrophe® zu le-
sen. Tatsichlich musste man
waohl eher davon sprechen, dass
Fahrgiste und Anwohner der
Bahnstrecke riesiges Gliick hat-
ten. Mur haarscharf waren sie
einer wirklichen Katastrophe
entkommen. Hitte der Zug
nicht wegen der Kurve und der
bevorstehenden  Einfahrt  in
den Herforder Bahnhot ab-
bremsen miissen, wire er in
voller Fahrt entgleist. Dann
hiitte mit viel schlimmeren Fol-

gen gerechnet werden miis-
sen.

So hatte lediglich der Pack-
meister der Gepiickwagen eine
Wunde am Knpf, der Loko-
maotiviithrer awei verletzte Fin-
ger, der Heizer starke Prellun-
gen, eine Reisende ein zerris-
senes Kleid und ,leichte Con-
tusionen” (Prellungen). Von
einigen anderen Damen be-
richtete die Herforder Zei-
tung fiir Stadt und Land™: Sie
waren ,von der schrecklichen
Katastrophe so mitgenom-
men, dal sie in Ohnmacht fie-
len®,

Ein langweiliger Palmsonn-
tag vor Ostern hatte seine Un-
schuld verloren. Bis zum Son-
nenuntergang dringten sich
Massen schaulustiger Spazier-
ginger im Sonntagsstaat um
die Triitmmer. Der Herforder
Fotograf Martin Herrmann,
der ein Atelier an der Briider-
strafie betrieb (spiiter Foto Ar-
nold}, erkannte die Gunst der
Stunde, Entsprechend seiner
Werbung, ,Aufnahmen zu je-
der Zeit, auch Sonntags”, zog
er mit seiner Kamera zur Un-
fallstelle,

Die Aufnahmen stellte er in
seinem Laden und im Schau-
kasten der ,Herforder Zei-
tung” aufdem Alten Markt aus.
Zusitzlich verkaufie er sie an
den Betreiber eines Guck-Kas-
ten-Panoramas in der Stadt, wo
sie dann gegen Eintritt besich-
tigt werden konnten. Wo heu-
te der Katastrophenschauder
Unmengen  geschmackloser
Selfies, Handy-Videos und Ac-
tion-Fotos in Echtzeit in Inter-
net und Soziale Medien spil-
len wiirde, besal® Martin Herr-

Schaukasten der :rHctﬁ:rdfr .?q:rm:rg_fur '§mdt tined Lands an der ! ‘iuﬂ‘-
westecke des Alten Marktes (heute Bifckerel Hensel), in dem der Foto-
gr:ifseim: Fotos vom Bahnungliick ausstellte, RePROS: DIETER BEGEMANN

mann ein  bemerkenswertes
Monopol: Seine Fotos waren
Rarititen. [das gab ihnen ech-
ten Wert und eine Halbwert-
zeit, deren Ende auch heute
noch nicht absehbar ist.

Ansichtskarte zeigt:
Der Unfall war Wochen
spater noch Thema

[ass die von Herrmann do-
kumentierte  Beinahe-Katas-
trophe noch Wochen spiter die
Gemiiter bewegte, zeigt eine
von ihm verkaufte Ansichts-
karte. 15 Tage spiter schickte
der Herforder Otto Fehring sie
der Hiddenhauserin - Marie
Cramer mit den Worten: ,Lie-
bes  Friulein, nebenstehend
sende ich Thnen den Ungliicks-
fall der Lippischen Eisenbahn
vom 31.3.1901." Noch immer
war der Unfall offenbar ,das”
Thema in Herford und Um-
gebung. Die Postkarte ist ver-
mutlich das letzte erhaltene
Foto des 31, Mirz vor 120 Jah-
ren.

Die Tageszeitungen waren
damals technisch noch nicht in
der Lage, aktuelle Fotos zu ver-
dffentlichen. Deshalb  hatte
ihre Ausstellung in Schaufens-
tern eine erhebliche Bedeu-
tung. In zunechmendem Mafie
iibernahmen Fotografien die
Aufgabe, einem griferen Pu-
blikum ein Bild von der Welt
und ihren Ereignissen zu ver-
mitteln.

Fotografiert wurde, wo et-
was los war, auch wenn es die
Aufnahmetechnik  erforderte,
dass hunderte Menschen auf
Kommande still halten und

stehen mussten, damit die Auf-
nahmen nicht verwackelten.
Der offentliche Verkauf der
Fotos und ithre Nutzungals An-
sichtskarten trugen dazu bei,
spektakulire Ereignisse be-
kannt zu machen.

Der Vollstindigkeit halber
sei erwithnt: Innerhalb eines
Tages wurde ein Notgleis ver-
legt, mit dem der Bahnver-
kehr an der Unfallstelle vor-
beigefiihrt wurde. Die Unfall-
Lok und die zerstirten An-
hiinger wurden nach sechs Ta-
gen abtransportiert.

Die Umsteigenden
kauften in Herford
nicht ein

Fiir einige Zeit gab die Bei-
nahe-Katastrophe einer Inter-
essengruppe unter den Her-
forder Gewerbetreibenden
Auftrieb. Bereits zwei Tage
nach dem Ungliick versam-
melte sie sich in der ,Restau-
ration Brinkmann®. Den Ge-
werbetreibenden war ein Dorn
im Auge, dass Bahnreisende
aus dem Lippischen, die am
Bahnhof in Zige der Kiln-
Mindener Eisenbahn umstie-
gen, in der Wartezeit nicht in
der Stadt einkaufien,

Fiir solche Passagiere sollte,
so die Absicht, eine Haltestel-
le Herford-Ost geschaffen wer-
den, von der aus sie nach einem
Shopping-Spaziergang  zum
Bahnhot gelangen sollten, Die-
ser Versuch, das Bahnungliick
vor 120 Jahren gewisserma-
Ben durch die Hintertiir zu ver-
markten, blieb jedoch folgen-
los.



